ALTERNATIVA A (MEJORADA) Kimball Junction

INTERCAMBIO TIPO DIAMANTE CON DIVISION Y MEJORAS EN LAS INTERSECCIONES M PESHARACION DE

Intercambio tipo diamante
con division y paso sobre

CAMBIOS DESDE LA ETAPA DE DELIMITACION HASTA
LA ETAPA DE SELECCION

Reduccion de la longitud de las vias de servicio Reconfiguracion menores para agregar
y adicion de carriles de giro en el extremo oeste del carriles de giro a la derecha sin ‘ : ; ; \ _ ' . |
nuevo intercambio detenerse : ’ ) _« Mejoras en las
B\ : 3 intersecciones
Reemplazo de la rotonda en Ute Blvd. Desplazamiento del sendero norte-sur entre Ute
y Landmark por una interseccion sefializada Blvd. y Olympic desde la SR-224 y mayor extension
para acomodar el aumento de trafico de las rampas peatonales para atender a los R ¥
influido por el intercambio requisitos de disefio establecidos en la Ley para , -' . e — - ; y
. idades (ADA ial g & | N Se afiade un tercer carril de circulacion "/(@ \ » et En funcién de los
Per-soni’is con Discapacidades (ADA, por sus siglas en ambas direcciones de la SR-224, N — AN\ \(FETL resultados iniciales sobre
en inglés) desde Olympic hasta Ute Blvd. @R el tréfico, todos los
g - | i disenos de alternativos
SPUI: intercambio de tréfico urbano centralizado A AN ¥ conceptuales se
L . ., . . . . donde el flujo vehicular que gira hacia la izquierda \ \ delimitaron para atender
Habilitacion de un c.arrll’pz.ira Nueva conexion entre Nuevo carrll. con direccion hacia el no cruza | : N\ al crecimiento vehicular
autobuses de transito rapido senderos en este extendido desde la SR-224 ‘ 3 A7/ P28 previsto para 2050 y los
en Olympic la esquina suroeste hasta la rotonda de Olympic —__ Senderos vigentes (movilidad activa) 2 / W\ | estandares vigentes en la
/ ~ etapa de seleccion.
DESCRIPCION BENEFICIOS
Esta alternativa comprende un intercambio tipo diamante con division en la I-80. Ademas, se incluyen mejoras en las intersecciones y la circulaciéon de @ Se brindan nuevos puntos de acceso, una mejor
peatones de la SR-224. El intercambio existente de trafico urbano centralizado (SPUI) en Kimball Junction pasaria a tener un disefio en forma de diamante dispersién del tréfico y una entrada directa
(con sefales de transito en todas las salidas), mientras que el intercambio vehicular se dividiria entre la ubicacidon vigente de la SR-224 y una nueva a Kimball Junction por el sur de la I-80

interseccién con un puente que cruzaria por la [-80 hacia el oeste de la SR-224. El paso peatonal subterrdneo permitiria una

Este intercambio tipo diamante dispersaria el trafico entre el nuevo acceso y la SR-224, ya que permitiria ingreso con mayor facilidad a los lugares mayor conectividad y comodidad

residenciales y comerciales de Kimball Junction. Las vias de sentido Unico tanto hacia el este y el oeste conectarian las dos intersecciones v,
luego, se unirian en las entradas y salidas de la I1-80. La via de uso compartido en el sur de la [-80 seguiria estando en el futuro para garantizar
la comodidad de los peatones.

Mejoraria los tiempos de viaje y la movilidad

QR Q

Se reducirian los embotellamientos préximos

alal-80
Por ultimo, se prevé un paso peatonal subterraneo en Ute Blvd. y mejoras a lo largo de las intersecciones de la SR-224 para que todos los usuarios

se muevan por la zona con mayor eficacia. Estas mejoras en las intersecciones comprenden anexar carriles nuevos hacia el norte y el sur en la SR-224,
entre Olympic Parkway vy la [-80.
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Alternativa A (mejorada)
Intercambio tipo diamante con division
Yy mejoras en las intersecciones

Consideraciones sobre
la evaluacion

¢Qué implicancias tiene Alternativa de no

(riterios Indicador Datos esto para mi? accion para 2050

Nivel 3: proposito y necesidad

&Brinda tiempos de viaje fehacientes para el trafico Haca el sur por Haci el sur por Si: ~Una mejora considerable en s condiciones de
) o : ) , Tiempos de viaje - iy mafiana: 6:15 (17) maiiana: 11:30 (9) , P no intervencion y en las vigentes

Mejorar el funcionamientoy los | ~ contioen laSR 22: dlur: n:’e I:s Horas pitos de a é (velocidad promedio en milla por hora) H1trifico enelque stoy alrapato avanza rpi Hacia el norte por Ia Hacia el norte por Hau_a el sur por la mafiana: 4:30 (25) | oo ericente cuandoserta deatemativas de

tiempos de viaje en la SR-224, mafiana y de la tarde? (si 0 no) oy o Hacia el norte por la tarde: 415 (23) | construccion

desde el intercambio de Ia 1-80 tarde: 7:45 (13) la tarde: 9:30 (11)

y por Olympic Parkway - - .
Logra un nivel de servicio tipo LOS D en la mayor Ntimero de intersecciones No skerore o con vadas o desemiras Por la maiiana: 1 Por la maiiana: 1 Por [a maiiana: 1
cantidad de intersecciones posibles. de tipo LOSE o F en cuanto al nivel de servicio - Por la tarde: 2 Por la tarde: 5 Por latarde: 0
éMejord el porcentaje cubierto de demanda vehicular (o) o . ” ;
AN Porcentaje cubierto Puedo viajar por la zona en cuestion 9 9 : 9
Erradicar las filas de vehiculos durante la hora pico? (si 0 no) /O : e b S SBUME
en las salidas de la I-80 para
mejorar la seguridad éDisminuyd la extension de las filas de los vehiculos Extension de la fila de vehiculos La via principal de Ia I-80 no presenta .
en las salidas de los carriles principales de la I-80? (si 0 no) ré‘oeo\ﬂ (pie) congestion vehicular No: 2600 No: >5000 Si: 600

Mantener o mejorar lostiempos | ¢Estaaltemativa mantiene o mejoa os tiempos e viaje Ahorro en el tiempo total de viaje de los BRT (incluidos con

de viaje en el transporte piiblico | de los autobuses de transito rpido (BRT, por sus siglas en Q g::ﬁ:f:::‘":;i;‘;’:ﬁl I;aI::;It::'I:; :::::::I:?::::na El transporte piiblico serd mds eficiente N/A 16:30 ,]4'90 -Mayor ahorro de tiempo en el transporte piiblico
en la zona de evaluacion inglés) en la SR-224 por la zona de evaluacion? (si 0 no) o e ———— Si (-2:30)
N - S St S Si:
_ N &e reduce el nivel de estrés a causa del trifico . {f_ ?et;ﬁmffﬁzg Eagzgg t':a ogxzs;glt:::" ingés) Los peatones y los ciclistas viajan mejorar o d:?' T Sen d:?' 1] un paso peatonal subterraneo mejora
Mejorar la movilidad de los en las inmediaciones de la SR-2242 (si 0 o) x OO0 14 mucho estré por la zona en cuestion o o la travesia por Ute Blvd. con un nivel

peatones y los ciclistas, como asi y 14, mucho estres) Intersecciones: LTS3 Intersecciones: LTS3 L

también la accesibilidad por la de estrés minimo o LTS1

ona de evaluacion ; . . . o Ahorro en el tiempo total de caminatas frente a las A . ,
¢Los horarios de cammatas. mejoraron e:l Io's trayectos e e T Los peatones y los tlcll_stassmnlenmudla 53:30 54:00 '52.30 -Mayor ahorro en el t!empo que tardan
entre el punto de partida y llegada? (i 0 no) y) . } comodidad Si (-1:30) los peatones al caminar
el punto de partida y llegada (minutos y sequndos)

Nivel 4: seleccion (costos e impactos en las construcciones y el medioambiente)

Especies amenazadas y en peligro de extincion “7 * Acres <De qué f%’; :I%_"Ill::tdllglg z:’f?s especies } _ 0
Acres y distintos tipos de recursos acuaticos ¢éDe qué forma repercutird en los humedales
Impactos en el medioambiente | Humedales y cuerpos de agua de los Estados Unidos H (canales, cuerpos de agua descubiertos, humedales ¥ cuerpos de agua protegidos por e/ = = 0,131 ~Impacto medio en los humedales
y arroyos de flujo continuo) Gobierno federal?
Recursos protegidos por la seccion 4(f) .m‘ ’A:/ Ntimero y tipo de uso segtin la seccion 4(f) s dep%%‘;’p’;fgg’%: rectirsos - - 0
Reubicaciones ﬂ Niimero de posibles reubicacionesde tipo residencial Posibles impactos en la propiedad ; ) 0 -Gran extensién més alla del corredor actual de
== ) 0 comercial de los miembros comunitarios la SR-224 y sus impactos en el estacionamiento
Impactos en las construcciones
Uso del suelo Compatibilidad con los planes vigentes respecto ¢éCoincide con los obyjetivos comunitarios ; _ §i
al uso del suelo que buscamos al usar el suelo?
L ” . . I , . p -Costo medio o alto
Costo Estimacidn de los costos de construccion 2025 millones de dolares éQué costos acarrea para todia la comuniciad estatal? - - 108 millones de dolares _Construccion con un nivel de complejidad medio
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