ALTERNATIVA C (MEJORADA) Kimball Junction

MEJORAS EN LAS INTERSECCIONES CON AVANCES PARA LOS PEATONES M PESKARACION DE

Se afiade otro carril en la

”  salida hacia el este de la I-80

>

avl

CAMBIOS DESD L ETP DE DELIMITACION TA
LA ETAPA DE SELECCION

Carriles adicionales en las entradas

Carril con giro hacia la derecha desde i WL i Se afnade un tercer carril de circulacion

Giro doble hacia la izquierda en lugar de un giro triple por Sequndo carril adicional g AU |a salida de la I-80 por el este y hacia > en ambas direcciones de la SR-224,
el oeste de la I-80 al sur en la rotonda de ' : 7 Ute Blvd. 3 ' sta Ute Blvd.
Menos readaptaciones en los carriles de giro del SPUI para Ute Blvd. y Landmark e - U F B L\ ®7 4 0. e Wi
no tener obstéculos al girar hacia la derecha en las rampas ) 8 Extension del carril con  EARAY ~ = 4 =6 55" A\ D.B\S k) %
| Extension del carril con giro

giro hacia la izquierda -
— hacia la derecha

Desplazamiento del sendero norte-sur entre Ute Blvd. y Olympic desde la SR-224 y conexidn entre
senderos hacia la extension del paso peatonal subterraneo para atender a los requisitos de disefio
establecidos en la Ley para Personas con Discapacidades (ADA, por sus siglas en inglés)

Eliminacion de los cruces peatonales este-oeste en Ute Blvd. y Olympic para lograr una mayor eficacia o e O PP 4 Paso peatonal [, P\ \ | R & B fun;ighﬂde los
en las sefiales gl sibterraneo (O @ gl resultados iniciales sobre

Carril adicional con giro hacia la derecha en Ute Blvd. y Olympic para evitar los retrasos por el trafico ) ol el trafico, todos los
SPUI: intercambio de trafico urbano \ X ; disefos de alternativos

centralizado donde el flujo vehicular ) TRy conceptuales se
Lo Conexion adicional Agregado y extension de que gira hacia la izquierda no cruza y delimitaron para atender
AUtObUSGS de tl'anSItO rapIdO -I h . I t - A ¢ al crecimiento vehicular
(BRT) anexados a la interseccién entre senderos un nuevo carril hacia el este, _ Y » \\ - 2050 o |
; hacia la esquina desde la SR-224 hacia la _ s , previsto para ylos
de la SR-224 y Olympic te de Ol . rotonda de Olvmpic —— Los senderos vigentes (movilidad activa) estandares vigentes en la
sureste de Ulympic ymp / N\ etapa de seleccion.
Esta alternativa comprende mas carriles de circulacion adicionales y de giro en las intersecciones para mejorar la eficiencia de las intersecciones, como asi @ El paso peatonal subterrdneo permitiria una

también mejoras para garantizar la accesibilidad de los peatones y ciclistas. mayor conectividad y comodidad

Estas mejoras incluyen afadir carriles de giro doble hacia la izquierda en Olympic Parkway para garantizar el movimiento de sur a este y de norte a oeste. & Se mejoran los tiempos de viaje y la movilidad

Asimismo, se prevé construir un paso peatonal subterraneo al sur de Ute Blvd. ademas, se afadiria un carril adicional hacia el norte y el sur en la SR-224, desde @ Se reducirian los embotellamientos préximos
Olympic Parkway hasta Ute Blvd. Por ultimo, se ampliarian el carril de giro a la derecha hacia el oeste-norte en Newpark Boulevard y los carriles de giro doble alal-80
hacia la izquierda en direccion este-norte en Ute Blvd.
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Alternativa C (mejorada)

Mejoras en las intersecciones con
avances para los peatones

Consideraciones sobre
la evaluacion

¢Qué implicancias tiene Alternativa de no

(riterios Indicador Datos esto para mi? accion para 2050

Nivel 3: proposito y necesidad

i tomnosde v eadt - Hacia el sur por la Hacia el sur por la S
¢Brinda tiempos de viaje fehacientes para el trafico . . PISrS SO, . Tiemno de viaie hacia el sur v por la
Mejorar el funcionamiento y los |  ¢ontinuo en la SR-224 durante las horas picos de a ;;:f/gg‘;ge ‘r’(:?:;dio —— Hltrifico en el que estoy atrapado avanza ripido mafiana: 6:15(17) mafiana: 11:30 (9) Hacia el sur por la mafiana: 3215 (33) "o de viaj ypo
. ) ’ fianay de la tarde? (si o no) p p Hacia el norte por Ia Hacia el norte por : 2 mafiana similar al de la alternativa B
tiempos de viaje en la SR-224, mafiana y . o Hacia el norte por la tarde: 3:45 (26)
desde el intercambio de la I-80 tarde: 7:45 (13) [a tarde: 9:30 (11)
y por Olympic Parkway - - .
Logra un nivel de servicio tipo L0S D en la mayor Niimero de intersecciones T — Por la mafiana: 1 Por la maiiana: 1 Por la mafiana: 0
cantidad de intersecciones posibles. de tipo LOS E o F en cuanto al nivel de servicio & . . P
Por la tarde: 2 Por la tarde: 5 Por la tarde: 0
. . . Mejord e porcentaje cubiert_o d: d'e manda vehiclar o/ Porcentaje cubierto Puedo viajar por Ia zona en cuestion 99 % 86 % Si:100 %
Erradicar las filas de vehiculos en durante la hora pico? (si 0 no) (+]
las salidas de la I-80 para mejorar
la seguridad &Disminuyd la extension de las filas de los vehiculos Extension de la fila de vehiculos La via principal de Ia 1-80 no presenta : . .
en las salidas e los carriles principales dela1-80? (sf o no) b\ﬁ\ﬁ (vie) congestion vehicular No: 2600 No:>5000 St 400 -Lafila de vehiculos mas corta enla l-80
Mantener o mejorar los tiempos ¢Esta alternativa mantiene o mejora los tiempos de viaje e
de viaje en el transporte puiblico | delosautobuses de trénsito rpido (BRT, por sus siglas en Q f:::;'°::;::':JL';‘;:::LTE:;Il::';’;;"l::::;rx::m Fl transporte puiblico serd mds eficiente N/A 16:30 ,_]4'3.0
en la zona de evaluacion inglés) en la SR-224 por la zona de evaluacion? (si o no) SR (minul;os ) Siz (-2:00)
- ) R S Si: Si: Si:
) - &Se reduce el nivel de estrés a causa del trfico - ¢ (;ggem/afmggmgﬁsg ;;o r(s)t;s;gtzfn Rt Los peatones y los ciclistas viajan mejorar Senda: L1 Senda: 11 un paso peatonal subterraneo mejora
Mejorar la movilidad de los en las inmediaciones de I SR-2242 (si 0 no) ;‘ O‘\b 14 . ¢ o por la zona en cuestion : : la travesia por Ute Blvd. con un nivel
icli i I, mucho estrés) ; . ; . b
peatones y los ciclistas, como asi 4 Intersecciones: LTS3 Intersecciones: LTS3 T
también la accesibilidad por la e esires minimo o
zona de evaluacion ° Ahorro en el tiempo total de caminatas frente a las
&Los horarios de caminatas mejoraron en los trayectos D, . " Los peatones y los ciclistas sienten mucha 53:45
. . 9 alternativas de no accion en cuatro trayectos entre ; ; g
entre el punto de partida y egada? (sf o o) ;Q el punto de partida y llegada (minutosvy segundos) comodidad 350 0 Si: (_0'.1 5)

Nivel 4: seleccion (costos e impactos en las construcciones y el medioambiente)

Especies amenazadas y en peligro de extincion “‘I \% Acres e qué IZZZ de:;%f ;’:’ {;775 especies . . 0,001
Acres y distintos tipos de recursos acuaticos ¢éDe qué forma repercutird en los humedales
Impactos en el medioambiente Humedales y cuerpos de agua de los Estados Unidos (canales, cuerpos de agua descublertos, humedales ¥ cuerpos de agua protegidos por el - - 0,012 -Impacto menor en los humedales
)
y arroyos de flujo continuo) Gobierno federal?
Recursos protegidos por la seccion 4(f) .m‘ 'A.-/ Niimero y tipo de uso segtin la seccion 4(f) ne/rasdepl:ilzg{’yailp%;::re cursos - - 0
L Nimero de posibles reubicaciones Posibles impactos en Ia propiedad i -
Reubicaciones = ﬂ de tipo residencial o comercial de los miembros comunitarios 0 Obtenci6n de derechos de acceso limitados
Impactos en las construcciones
Uso del suelo Compatibilidad con los planes vigentes respecto éloincide con los objetivos comunitarios . . i
J al uso del suelo que buscamos al usar el suelo?
N " . ) o , . , -Costos mas bajos
Costo Estimacidn de los costos de construccion 2025 millones de dolares Qué costos acarrea para toda la comunidad estatal? - - 41 millones de ddlares Construcddn con un ivel de compleidad o
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