Kimball Junction

RESUMEN DEL BORRADOR DEL EIS ~ ##weacT STATEMENT

El propdsito del Proyecto Kimball Junction es abordar los problemas de seguridad y movilidad relacionados
con el transporte para todos los usuarios del drea de Kimball Junction mediante las siguientes acciones:

* Mejorar las operaciones y los tiempos de viaje en la SR-224 desde el cruce del I-80 a través de Olympic Parkway

e Mejorar la seguridad al reducir las filas de vehiculos en las rampas de salida del 1-80
* Mejorar la movilidad y accesibilidad de peatones y ciclistas a través del area de evaluacion
e Mantener o mejorar los tiempos de viaje en transporte publico en toda el drea de evaluacidn

¢ Qué alternativas se llevaron a cabo para el analisis detallado en la EIS?

Con base en los resultados del refinamiento de las alternativas, el proceso de evaluacion de niveles 3y 4 y las
mejoras adicionales realizadas a las alternativas segun los comentarios del condado de Summit y del publico,
el UDOT avanzd con la alternativa sin accion y dos alternativas de accidon para un estudio mas detallado en la
EIS: Alternativa A: Enlace tipo diamante dividido con mejoras en las intersecciones y Alternativa C: Mejoras
en las intersecciones con optimizaciones para los peatones. La Ley Nacional de Politica Ambiental (NEPA)
exige un analisis de la alternativa sin accién. Con la alternativa sin accion, el Proyecto Kimball Junction no se
implementaria. Esta alternativa sirve como linea base para que los tomadores de decisiones puedan comparar
los efectos de las alternativas de accion.

Alternativa preferida: Alternativa C

Después de evaluar la informacion contenida en esta EIS, el archivo del proyecto y los aportes del publico y de las

agencias hasta la fecha, UDOT identificd la Alternativa C: Mejoras en las intersecciones con optimizaciones para

los peatones como alternativa preferida. Los principales beneficios de la Alternativa C incluyen los siguientes:

* Mayor reduccidn en retrasos en viajes y velocidades de viaje mas rapidas en el drea de estudio durante los
periodos pico de la mafiana y la tarde/noche

» Todas las intersecciones en el drea de estudio operarian con niveles aceptables de servicio

* Longitudes de filas de vehiculos mas cortas en la rampa de salida del I-80

* Gasto mas razonable de fondos para los beneficios operativos previstos
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Alternativa C: Mejoras en las intersecciones con optimizaciones para los peatones
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RESUMEN DEL ANALISIS DE IMPACTO DE LAS ALTERNATIVAS

Impacto

Propasito y necesidad objetivo

Mejorar las operaciones y los tiempos
de viaje en la SR-224 desde el cruce del
1-80 a través de Olympic Parkway

¢Qué significa esto para mi?

Medicion

Cumple con el proposito y la necesidad

Alternativa sin
accion 2050

Alternativa A (refinada)
Enlace tipo diamante dividido con
mejoras en las intersecciones

Alternativa C (refinada)
Mejoras en las intersecciones con
optimizaciones para los peatones

Mafiana, sentido
" Tiempo de viaje sur-11:30 (9) Maniana, sentido sur - 4:30 (25) Mafiana, sentido sur - 3:15 (33)
Ho stoy aliapado eneltafcleto é (velocidad promedio en mph) Tarde/noche, sentido | Tarde/noche, sentido norte - 4:15 (23) | Tarde/noche, sentido norte - 3:45 (26)
norte - 9:30 (11)
Ntimero de intersecciones Maniana: 1 Maiiana: 1 Maiana: 0

No tengo que esperar varios ciclos de semaforo, ya que hay menos congestion de trafico

con nivel de servicioE o F

Tarde/noche: 5

Tarde/noche: 0

Tarde/noche: 0

Mejorar la seguridad al eliminar las s No hay congestion en la via principal
filas de vehiculos en las rampas de No hay congestidn en la via principal del [-80 OROTEEEOMO! el 1-80 Mas de 5,000 600 400
salida del I-80 (pies)
Mantener o mejorar los tiempos de viaje . Ahorro en el tiempo total de viaje del
en transporte puiblico en toda el drea El transporte puiblico funcionars de manera més eficiente Q trénsito rapido de autobuses (BRT) 16:30 14:00 (- 2:30) 14:30 (- 2:00)
de evaluacion T (min:seq)
° o Nivel de estrés del trafico (LTS)
Mejorar la movilidad y accesibilidad Los peatones y ciclistas tienen un mayor nivel de comodidad x O{b (escala -4, NI: estrés bajo, N3 N1 N1
de peatones y ciclistas en el drea N4: estrés alto)
de evaluacion S i i
Los peatones y ciclistas pueden circular mejor por la zona x ?/lrl;(/)/;rsoe tg(;tal tle tiempo de caminata 54:00 52:30 (_ 130 ) 53:45 (_ 0.,75)

Recurso Impactos en los recursos

Terrenos reconvertidos para uso vial Acres - 4.86 35
Dl e ¢El proyecto cumple con nuestros objetivos comunitarios de uso de la tierra?
de uso de la tierra Sifno No Si Si
Posibles rel(')bc'g?:"e(:'c';sl ;:smenuales Posibles impactos a la propiedad para los miembros de la comunidad Niimero 0 0 0
Imp:;tc?;':ndLalgasl::;ﬂlgf: :I:Les i éAfectard este proyecto Ia calidad del aire en la zona de evaluacién? Niimero No No No
m og;;%'::: ;%sr?n"d"':l‘;e:lflgg ::Iilt(:(r’i os* ¢Cudntos hogares o negocios se veran afectados por el ruido? Niimero 139 138 139
elin stAarIeaacsi :neersecc;‘:;:;?a{rsiggi‘;:::a das ¢éSe veran afectados por el proyecto instalaciones comunitarias, dreas recreativas o senderos? Niimero 0 0 0
Impactos en los recursos acuaticos ¢éComo afectard esto a los humedales y aguas protegidos por el gobierno federal? Acres 0 0.044 0.004
Imp:;tgzI?;'rgcazs&tei;pgg:le; asIennein]lglzeasdas, éComo afectard esto a las especies protegidas de la zona? Niimero 0 0 0
Terrenos inundables ¢Se verdn afectadas las dreas de terreno bajo adyacentes a rios, arroyos, elc. que estan sujetas a inundaciones? Acres 0 0 0
Seccion 4 (f) éSe veran afectadas las tierras de un sitio histdrico o de recursos piiblicos protegidos? Niimero 0 0 0
Costo (millones) éCudl es el gasto para la comunidad estatal? $2027 dolares - $123.9 MILLONES $48.5 MILLONES

*Con cualquiera de las alternativas de accion, los niveles de ruido oscilarian entre 46 y 75 dBA, que es el mismo rango que las condiciones existentes y con la alternativa sin accion.




PARTICIPACION PUBLICA

PERIODO DE COMENTARIOS DE 45 DIAS
DEL 14 DE MARZO AL 28 DE ABRIL DE 2025

UDOT solicita la opiniéon del publico sobre el borrador para el EIS, especificamente, sobre
la alternativa preferida, el analisis de los impactos potenciales de la alternativa preferida
v la mitigaciéon propuesta de los impactos potenciales.

ACTIVIDADES DE COLABORACION PUBLICA:

st e cal | P bomemnes | SR b | Eiim. | B
publicos
LOS COMENTARIOS PUEDEN ENVIARSE A TRAVES DE LOS SIGUIENTES MEDIOS:
:: :: KimballJunctionElIS.udot.utah.gov @ KimballJunctionEIS@utah.gov

Kimball Junction EIS c/o HDR

@ 2825 E. Cottonwood Parkway, Suite 200 e 435-255-3186
Cottonwood Heights, UT 84121

PROCESO Y CALENDARIO

DESARROLLO DEL ANTES DEL ALCANCE DE LA DESARROLLO BORRADOR EIS FINAL Y
CONCEPTO DE ALCANCE LEY DE POLITICA Y REFINAMIENTO DE LAEIS REGISTRO DE
ALTERNATIVAS DEL Primavera de AMBIENTAL DE ALTERNATIVAS Verano de 2024 LA DECISION
PLAN DEL AREA 2022 a otofio NACIONAL (NEPA) Primavera de 2023 a primavera de 2025 2025

2019 - 2021 de 2022 Invierno de 2022 a a verano de 2024 Fase actual
primavera de 2023

COLABORACION CONTINUA DE LAS PARTES INTERESADAS

« Colaboracién « Colaboracion * Presentaciones + Colaboracién publica + Presentaciones « Colaboracion
publica publica del consejo » Presentaciones del del consejo publica
. Dos encuestas » Jornada de consejo + Audiencia publica

publicas puertas abiertas - Periodo de comentarios | - Periodo de

* Periodo de de 30 dias comentarios
comentarios de 45 dias
de 37 dias

SE INFORMARA PERIODICAMENTE AL PUBLICO A TRAVES DEL CORREQ ELECTRONICO, LAS REDES SOCIALES Y EL SITIO WEB DEL ESTUDIO.

Las personas sin acceso a Internet o que necesiten adaptaciones, lo que incluye, entre otras, traduccion,
subtitulos, revision de materiales o envio de comentarios, deben notificar al equipo del proyecto al
435-255-3186 o escribir a kimballjunctioneis@utah.gov. Notifique al equipo del proyecto antes del 1 de abril
de 2025, para obtener ayuda con las audiencias publicas, y antes del 21 de abril de 2025, para obtener
ayuda para realizar un comentario.

El UDOT esta llevando a cabo, o ha llevado a cabo, la revision ambiental, la consulta y otras acciones requeridas por

las leyes ambientales federales aplicables para este proyecto de conformidad con el articulo 327 del titulo 23 del Codigo
de los Estados Unidos (23 U.S.C. 327) y un Memorando de Entendimiento fechado el 26 de mayo de 2022 y ejecutado
por la Administracion Federal de Carreteras y el UDOT.
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